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ATI “Pavia” (svincoli A7-A53-A54)

INQUADRAMENTO TERRITORIALE
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COMUNI INTERESSATI

Comune di Bereguardo
Comune di Trivolzio
Comune di Battuda
Comune di Zerbolo
Comune di Torre d’'Isola
Comune di Marcighago
Comune di Certosa di Pavia
Comune di Borgarello

QUADRO INSEDIATIVO

ATl “Pavia” (svincoli A7-A53-A54)

Comune di San Genesio ed Uniti

Comune di Pavia

Comune di Carbonara al Ticino
Comune di San Martino Siccomario
Comune di Travaco Siccomario

Comune di Cava Manara
Comune di Sommo

Insediamenti logistici in ATI

Codice e stato Comune Superficie Contesto interessato Accesso da casello

LO3 - esistente Bereguardo SF=7.650 mq Tessut_o urbano _ A53 - SS526 - viabilita
SL=4.590 mq consolidato produttivo urbana

L13 - esistente Torre d'lsola SF=8.741 mq Tessut_o urbano _ AB3 - SS526 - viabilita
SL=4.371 mq consolidato produttivo urbana

- Ambito di
I(_*%5 —previsione | 1 015iq o ma | Trasformazione - Ambito | AS3 - S5526 - Sp22
agricolo

L19 - esistente Pavia SF=49.008 mq Tessuto urbano A7 — SP69V1 Tg. Ovest
SL=29.405 mqg consolidato produttivo PV

L20 - in itinere Carbonara al SF=652.700 mq Ambito d : .

- - o o Trasformazione - Ambito | SPEXSS596 / A7

(**) Ticino SL=31.350 mq agricolo

(*) per Trivolzio, la proposta logistica non & piu (al momento) in previsione

(**) esterni ad ATl ma interni al Comune indicato




ATl “Pavia” (svincoli A7-A53-A54)

Insediamenti produttivi / commerciali / terziari in ATI

Tipologia

Superficie

Contesto interessato

Accesso da casello

Insediamenti consolidati

1.973.208mq
+

1.263.362mq (**)

aree di
rigenerazione

72.8346mq
+

356.079mq (**)

Trivolzio:

contesto produttivo
lungo fronte occidentale
dell’autostrada A7, a
nord della SS526, a
contatto con tessuto
residenziale

A53 - SS526 - viabilita
urbana

Torre d’Isola:

contesto urbanizzato
produttivo lungo fronte
occidentale
dell’autostrada A7, a
sud della SS526

A53 - SS526 - viabilita
urbana

Bereguardo:
contesto peri-urbano
produttivo a confine
ovest con tessuto
produttivo di Torre
d’Isola a sud SS526

A53 - SS526 - viabilita
urbana

Marcignago: contesto
extraurbano

SP11 - SP174

Certosa di Pavia (**) nei
centri abitati

SPEXSS35

San Genesio ed Uniti
(**) limitrofi al centro
abitato

SP205

Pavia: comprende sia
aree consolidate sia
aree di rigenerazione
interne ad ATl ed
esterne ad ATl ma nel
territorio comunale (**),
limitrofe a centri abitati

SP69V1 — viabilita
urbana

TravacoO Siccomario:
aree limotrofe ai centri
abitati

SP64 — — viabilita
urbana - SPEXSS35

San Martino
Siccomario: aree

limotrofe ai centri abitati SPEXSS35

lungo la Giovi

Carbonara al Ticino

aree limotrofe ai centri SPEXSS596 -
SPEXSS35

abitati

Cava Manara aree
limotrofe ai centri abitati
lungo la Giovi

SP193BISDIR1 —
SPEXSS35

Sommo: limitrofe a
centro abitato

SP107 - SP193BISDIR1
— SPEXSS35

Insediamenti di previsione

755.305mq
+

688.726 mq(**)

Trivolzio:

aree agricole lungo il
fronte orientale
dell’autostrada A7

A53 - SS526 - Sp22 -
Spil

Bereguardo:

margini meridionali del
tessuto produttivo
consolidato a confine
con zona produttiva di
Torre d’lsola

A53 - SS526 - viabilita
urbana




ATl “Pavia” (svincoli A7-A53-A54)

Insediamenti produttivi / commerciali / terziari in ATI

Tipologia

Superficie

Contesto interessato

Accesso da casello

Marcignago: contesto
extraurbano

SP11 - SP174

Certosa di Pavia (**) in
aree limitrofe a centri
abitati; accessibilita
dalla Giovi attraverso
centro abitato

SP10DIR2 - SPEXSS35

Battuda (**) accessibilita
dalla Giovi attraverso
centro abitato

SP27 - SPEXSS35

San Genesio ed Uniti
(**) limitrofi al centro
abitato

SP205

Pavia: aree di
trasformazione limitrofe
al centro abitato

SP69V1 — viabilita
urbana

TravacoO Siccomario:
aree limotrofe ai centri
abitati

SP64 — viabilita urbana
- SPEXSS35

San Martino Siccomario

aree limotrofe ai centri SPEXSS35

abitati lungo la Giovi

Carbonara al Ticino

aree limotrofe ai centri SPEXSS596 -
SPEXSS35

abitati

Cava Manara aree
limotrofe ai centri abitati
lungo la Giovi

SP193BISDIR1 —
SPEXSS35

Sommo: esterne al
centro abitato

SP107 - SP193BISDIR1
— SPEXSS35

(**) esterni ad ATl ma interni al Comune indicato




QUADRO INFRASTRUTTURALE

ATl “Pavia” (svincoli A7-A53-A54)

Condizioni della rete stradale

Attraversamento tessuti

Strada Caratteristiche geometriche Criticita strutturali A
urbani abitati
Accessibilita da/per casello
autostradale senza
attraversamenti di tessuti
urbani abitati nel tratto ovest
Strada Extraurbana A7, tra via dell'Industria in
Secondaria di tipo C, con mancanza di barriere di zona produttiva a Torre
sezione media di 7,5 m. sicurezza d’Isola e autostrada, e nel
SPEXSS526 o presenza di y N tratto est A7, tra autostrada
Strada Locale di tipo F, con attraversamenti idraulici e Cascina Carpana a Torre
sezione media inferiore a 6 m [verificare stato d’Isola.
nel tratto tra svincolo A53 - strutturale e portata] | restanti tratti attraversano o
SP22. lambiscono, in sezione
stradale ridotta, centri
densamente abitati fino
allingresso della
tangenziale di Pavia.
Il tratto a est A7 si estende
. : . in ambito agricolo con
mancanza di barriere di
sicurezza attrqversamento dellg
Strada Extraurbana . frazione Torradello di
Secondaria di tipo C, con p{tesenza di ti idraulici Battuda.
sezione media maggiore di 8 a r:;}f\./ersamen Hidrauticl Il tratto a ovest A7 lambisce
m. [verificare stato il centro abitato di Trivolzio e
SP22 _strutturale € portata] aree destinate a
Strada Locale di tipo F, con made_gugtezza della insediamenti residenziali.
sezione media inferiore a 6 m massmmatalsf[radale_ Il collegamento col casello
nel tratto tra SP11 e SP22Dir non (_:g_rlnpanblle con ('jl avviene tramite la
pesant un Fratto 'Ia'mbente tessuti
residenziali tra Bereguardo
e Trivolzio.
barriere di sicurezza a
tratti
presenza di
attraversamenti idraulici
[verificare stato
strutturale e portata] Il tratto est A7 si estende in
- Canali irrigui laterali ambito agricolo.
SP11 Strada Locale di tipo F, con senza adegguata Il tratto ovest A7 si estende

sezione media inferiore a 6 m

banchina

inadeguatezza della
massicciata stradale non
compatibile con il
possibile passaggio di
intensi volumi di mezzi
pesanti

all'interno del centro abitato
di Trivolzio.




ATl “Pavia” (svincoli A7-A53-A54)

Condizioni della rete stradale

Strada Caratteristiche geometriche Criticita strutturali Attraversanjent_o t_essutl
urbani abitati
mancanza di barriere di
sicurezza
presenza di
attraversamenti idraulici
[verificare stato Il tratto est A7 si estende
strutturale e portata] lungo tessuti residenziali
- Canali irrigui laterali continui.
Strada Locale di tipo F, con .
SP130 sezione media inferiore a 6 m senza_adeguata Il tratto ovest A7_Iamb|sge
banchina nuceli isolati residenziali ed
inadeguatezza della attraversa la porzione sud
massicciata stradale non | dell’abitato do Bereguardo.
compatibile con il
possibile passaggio di
intensi volumi di mezzi
pesanti
La strada non puo
essere fruibile da mezzi
pesanti per la presenza
lungo il tracciato del
“Ponte di barche”. I d |
L'unico tratto fruibile € a raccordo con 1a
) " : SPEXSS526 che permette
Strada Locale di tipo F, con partire dall'incrocio con la di raggiungere il casello
SP185 : e ditipo I, SP130 che attraversa ggiungere 1l ¢
sezione media inferiore a 6 m L . autostradale avviene
I'abitato di Bereguardo N :
. all'interno del centro abitato
inadeguatezza della .
I di Bereguardo.
massicciata stradale
non compatibile con il
possibile passaggio di
intensi volumi di mezzi
pesanti
mancanza di barriere di
sicurezza
sC:nnzaalll ;r(;gullj;a:;erah Il raccordo con la
adeg SPEXSS526 che permette
- banchina . . .
SP170 Stra}da Localg (j| tipo F, con inadeguatezza della di raggiungere |l pasello
sezione media inferiore a 6 m 2 autostradale avviene
massicciata stradale non - )
.. - all'interno del centro abitato
compatibile con il :
S - di Bereguardo.
possibile passaggio di
intensi volumi di mezzi
pesanti
barriere di sicurezza a
tratti
SC:;];IleaL;régﬂgt?terale Il raccordo con la
2adeg SPEXSS526 che permette
- banchina . . .
SP110 Stra}da Localg (j| tipo F, con inadeguatezza della di raggiungere |l pasello
sezione media inferiore a 6 m 2 autostradale avviene
massicciata stradale non : )
.. . all'interno del centro abitato
compatibile con il .
S - di Bereguardo.
possibile passaggio di
intensi volumi di mezzi
pesanti




ATl “Pavia” (svincoli A7-A53-A54)

Condizioni della rete stradale

Strada

Caratteristiche geometriche

Criticita strutturali

Attraversamento tessuti
urbani abitati

SP22dir.

Strada Locale di tipo F, con
sezione media inferiore a 6 m

barriere di sicurezza a
tratti

presenza di
attraversamenti idraulici
[verificare stato
strutturale e portata]
Canale irriguo laterale
senza adeguata
banchina
inadeguatezza della
massicciata stradale non
compatibile con il
possibile passaggio di
intensi volumi di mezzi
pesanti

Il tratto in analisi attraversa il
centro abitato di
Marcignago.

SP173

Strada Locale di tipo F, con
sezione media inferiore a 6 m

mancanza di barriere di
sicurezza

Canale irriguo laterale
senza adeguata
banchina
inadeguatezza della
massicciata stradale non
compatibile con il
possibile passaggio di
intensi volumi di mezzi
pesanti

Il tratto in analisi € collegato
alla SP22 a nord e alla
SP22dir. a sud.

Si rimanda alle evidenze
corrispondenti alle due
viabilita indicate.

SP EXSS35

Strada Extraurbana
Secondaria di tipo C1, con
sezione media maggiore di 8
m.

La sezione risulta
congestionata dal traffico
e pertanto necessita di
opere di adeguamento.
Canale irriguo su
ambedue i lati senza
adeguata banchina
presenza di
attraversamenti idraulici
[verificare stato
strutturale e portata]

La SP EXSS35 direzione
Nord attraversa i centri
abitati di Certosa di Pavia e
Borgarello.

SP 205

Strada Extraurbana
Secondaria di tipo C1, con
sezione media maggiore di 8,5
m.

La sezione risulta
congestionata dal traffico
e pertanto necessita di
opere di adeguamento.
presenza di
attraversamenti idraulici
[verificare stato
strutturale e portata]
inadeguatezza della
massicciata stradale non
compatibile con il
possibile passaggio di
intensi volumi di mezzi
pesanti

La SP205 direzione Nord
attraversa i centri abitati di
San Genesio ed Uniti,
Zeccone e Bornasco




ATl “Pavia” (svincoli A7-A53-A54)

PRESCRIZIONI ATTUATIVE

Per I'attuazione di insedimenti logistici valgono le disposozioni di cui al Titolo VIII della Normatuva di PTCP, a
cui si rimanda.

In particolare si richiamano le seguenti disposizioni

Allinterno degli ATl possono essere individuati insediamenti logistici di rilevanza
sovracomunale di cui all'art. VIlI-1, comma 2, nel rispetto del consumo di suolo e del bilancio
ecologico di cui alla L.r. n. 31/2014 e delle disposizioni in merito del PTCP, oltre che delle
disposizioni normative e pianificatorie ai diversi livelli del territorio interessato.

Gli insediamenti logistici di rilevanza sovracomunale di cui all'art. VIII-1, comma 2, all'interno
degli ATl sono sempre soggetti all'obbligo della concertazione e perequazione territoriale,
secondo le disposizioni di cui ai criteri regolamentari approvati dalla Provincia con D.C.P. n.
67/2022 e successive modifiche e integrazioni.

La proposta di aree destinate a insediamenti logistici di rilevanza sovracomunale di cui al
precedente art. VIII-1, comma 2, all'interno degli Ambiti Territoriali Idonei pud essere avanzata
esclusivamente alle seguenti condizioni:

il percorso di accesso agli insediamenti logistici su rete esistente dovra essere connesso
con il primo svincolo autostradale o stradale utile di categoria B ai sensi del vigente Codice
della strada e del D.M. 05/11/2001, attraverso viabilita con caratteristiche geometriche di
effettiva categoria C1 secondo il Codice della Strada e del D.M. 05/11/2001; nel caso in cui
tale viabilita di connessione evidenzi elementi di criticita come segnalati nel documento
Allegato M4 “Schede criticita stradali” del PTCP, la proposta insediativa dovra prevedere gl
interventi di risoluzione indicati per il tratto stradale interessato; qualora la viabilita di
connessione non presenti condizioni geometriche effettivamente riconducibili alla categoria
C1 ai sensi del vigente Codice della strada e del D.M. 05/11/2001, la proposta insediativa
dovra prevedere 'adeguamento a tale categoria dell'intero tratto stradale interessato, oltre
che la risoluzione delle criticita segnalate nel documento Allegato M4 “Schede criticita
stradali” del PTCP;

eventuali proposte di nuovi percorsi di connessione agli svincoli della rete autostradale e
stradale di categoria B (ai sensi del vigente Codice della strada e del D.M. 05/11/2001)
dovranno essere previste con viabilita di categoria C1 (ai sensi del vigente Codice della
strada e del D.M. 05/11/2001), oltre che in aderenza agli insediamenti previsti e produttivi e
commerciali esistenti, e, ove presente in prossimita, alla viabilitd autostradale e stradale di
categoria B; tali percorsi dovranno essere preventivamente concordati con i settori
competenti in materia di viabilita della Provincia di Pavia;

ogni singola proposta di insediamento deve sempre garantire livelli elevati di servizio lungo
le viabilita interessate dai mezzi pesanti e dai mezzi commerciali indotti e a tutte le
intersezioni, analizzati e stimati attraverso lo studio della viabilitd e del traffico redatto
secondo le Linee Guida provinciali approvate con la D.C.P. n. 67/2022 e s.m.i.; elevati livelli
di servizio dovranno essere garantiti considerando anche l'effetto cumulativo con le altre
previsioni urbanistiche e progettuali insediative di tutte le funzioni gravanti sulla stessa rete
stradale utilizzata dai mezzi indotti dall'insediamento logistico proposto;

devono essere sempre rispettate le prescrizioni ambientali definite all’articolo VIII-3 della
Noirmatuva di PTCP.



ATl “Gropello Cairoli” (svincolo A7)

INQUADRAMENTO TERRITORIALE
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ATl “Gropello Cairoli” (svincolo A7)

COMUNI INTERESSATI

Comune di Gropello Cairoli
Comune di Zerbolo

Comune di Villanova d’Ardenghi
Comune di Dorno

QUADRO INSEDIATIVO

Insediamenti logistici

Codice e stato Comune Superficie Contesto interessato Accesso da casello
L21 —initinere Gropello ST=90.673 mq ﬁgglg;r?];zione _ Area SP596
* Cairoli SL=45.337 mq Agricola

(*) interni ad ATI

(**) esterni ad ATl ma interni al Comune indicato




ATl “Gropello Cairoli” (svincolo A7)

Insediamenti produttivi / commerciali / terziari

Tipologia

Superficie

Contesto interessato

Accesso da casello

Insediamenti consolidati

366.389mq (*)
+

365.897mq (**)

Gropello Cairoli:
contesto produttivo
concentrato nella parte
orientale del centro
abitato, a cavallo
dell’autostrada A7, in
corrispondenza del
casello autostradale, e
lungo la SPexSS59

SPexSS59

Dorno: aree produttive
lungo la strada urbana
di circonvallazione (**)

SP206 — SP19 -
SPEXSS596

Villanova d’Ardenghi
aree appartenenti alla
zona produttiva

SPEXSS596

Insediamenti di previsione

273.906 mq (*)
+

360.870mq (**)

Gropello Cairoli:

aree agricole a
completamento del
contesto produttivo
concentrato nella parte
orientale del centro
abitato, a cavallo
dell'autostrada A7, in
corrispondenza del
casello autostradale, e
lungo la SPexSS59

SPexSS59

Dorno: aree produttive
lungo la strada urbana
di circonvallazione (**)

SP206 — SP19 -
SPEXSS596

Villanova d’Ardenghi
aree appartenenti alla
zona produttiva

SPEXSS596

(*) interni ad ATI

(**) esterni ad ATl ma interni al Comune indicato




QUADRO INFRASTRUTTURALE

ATl “Gropello Cairoli” (svincolo A7)

Condizioni della rete stradale

Attraversamento tessuti

Strada Caratteristiche geometriche Criticita strutturali A
urbani abitati
barriere di sicurezza a
tratti
presenza di
Strada Extraurbana attraversamenti idraulici
s [verificare stato
Secondaria di tipo C2, con
. Lo strutturale e portata] Qs
sezione media di 7,5 m. : Accessibilita da/per casello
Nel tratto di SPEXSS596 dal
SPEXSS596 - non appartenente alla autostradale  —  senza
Strada Extraurbana di tipo C1 tangenziale: attraversamenti di  tessuti
con sezione media di 9,5 m inage uatez.za della urbani abitati.
(Tangenziale di Gropello gue
2 massicciata stradale
Cairoli) . .
non compatibile con il
possibile passaggio di
intensi volumi di mezzi
pesanti
mancanza di barriere di Il tratto a ovest A7 si
Strada Extraurbana sicurezza . . .
R . estende in ambito agricolo
Secondaria di tipo C, con presenza di
. L . - con attraversamento
sezione media di 8 m da attraversamenti idraulici
N . : e attraversamento del comune
Zerbolo al confine di Gropello [verificare stato . _
L di Gropello Cairoli.
Cairoli. strutturale e portata]
SP3 inadequaterza della Il collegamento col casello
Strada Locale di tipo F, con massﬁ]:ciata stradale avviene tramite SP3 tratto
: e altipo - e . urbano (Via Pavia) che
sezione media inferiore a 6 m non compatibile con il . :
. i e S interessa il tessuto
nel tratto tra il confine con possibile passaggio di : . .
N O ! : . . residenziale di Gropello
Zerbolo e Gropello Cairoli intensi volumi di mezzi Cairoli
pesanti '
mancanza barriere di
sicurezza
presenza di
attraversamenti idraulici
[verificare stato
strutturale e portata]
Canali irrigui laterali
Egﬁiﬁiﬁgeguata Il tratto si estende in ambito
SP60 Strada Locale di tipo F, con inadequatezza della agricolo fino all'interno del
sezione media inferiore a 6 m gue centro abitato di Gropello
massicciata stradale non L
o ) Cairoli.
compatibile con il
possibile passaggio di
intensi volumi di mezzi
pesanti
presenza
attraversamento
ferroviario e cavalcavia
su SPEXSS596
Il tratto si estende in ambito
Strada Extraurbana agricolo fino alla rotatoria di
Secondaria di tipo C2, con mancanza di barriere di intersezione con la
SP19 sezione media di 7 m da SPEXSS596 (Tangenziale di

Dorno a Gropello Cairoli.

sicurezza

Gropello Cairoli). L'accesso
verso il casello non
interferisce con centri abitati.




ATl “Gropello Cairoli” (svincolo A7)

Condizioni della rete stradale

Strada

Caratteristiche geometriche

Criticita strutturali

Attraversamento tessuti
urbani abitati

SP149

Strada Locale di tipo F, con
sezione media inferiore a 6 m

mancanza barriere di
sicurezza

presenza di
attraversamenti idraulici
[verificare stato
strutturale e portata]
Canali irrigui laterali
senza adeguata
banchina
inadeguatezza della
massicciata stradale non
compatibile con il
possibile passaggio di
intensi volumi di mezzi
pesanti

presenza
attraversamento
ferroviario nella zona
produttiva di Villanova
d’Ardenghi

Il tratto si estende in ambito
agricolo fino
all’attraversamento
ferroviario di Villanova
d’Ardenghi dove lambisce la
zona produttiva dello stesso
comune.

SP80

Strada Locale di tipo F, con
sezione media inferiore a 6 m

mancanza di barriere di
sicurezza

Canali irrigui laterali
senza adeguata
banchina

presenza di
attraversamenti idraulici
[verificare stato
strutturale e portata]
inadeguatezza della
massicciata stradale non
compatibile con il
possibile passaggio di
intensi volumi di mezzi
pesanti

Il raccordo con la
SPEXSS596 che permette
di raggiungere il casello
autostradale avviene dal
centro abitato di Villanova
d’Ardenghi.




ATl “Gropello Cairoli” (svincolo A7)

PRESCRIZIONI ATTUATIVE

Per I'attuazione di insedimenti logistici valgono le disposozioni di cui al Titolo VIII della Normatuva di PTCP, a
cui si rimanda.

In particolare si richiamano le seguenti disposizioni

Allinterno degli ATl possono essere individuati insediamenti logistici di rilevanza
sovracomunale di cui all'art. VIlI-1, comma 2, nel rispetto del consumo di suolo e del bilancio
ecologico di cui alla L.r. n. 31/2014 e delle disposizioni in merito del PTCP, oltre che delle
disposizioni normative e pianificatorie ai diversi livelli del territorio interessato.

Gli insediamenti logistici di rilevanza sovracomunale di cui all'art. VIII-1, comma 2, all'interno
degli ATl sono sempre soggetti all'obbligo della concertazione e perequazione territoriale,
secondo le disposizioni di cui ai criteri regolamentari approvati dalla Provincia con D.C.P. n.
67/2022 e successive modifiche e integrazioni.

La proposta di aree destinate a insediamenti logistici di rilevanza sovracomunale di cui al
precedente art. VIII-1, comma 2, all'interno degli Ambiti Territoriali Idonei pud essere avanzata
esclusivamente alle seguenti condizioni:

il percorso di accesso agli insediamenti logistici su rete esistente dovra essere connesso
con il primo svincolo autostradale o stradale utile di categoria B ai sensi del vigente Codice
della strada e del D.M. 05/11/2001, attraverso viabilita con caratteristiche geometriche di
effettiva categoria C1 secondo il Codice della Strada e del D.M. 05/11/2001; nel caso in cui
tale viabilita di connessione evidenzi elementi di criticita come segnalati nel documento
Allegato M4 “Schede criticita stradali” del PTCP, la proposta insediativa dovra prevedere gl
interventi di risoluzione indicati per il tratto stradale interessato; qualora la viabilita di
connessione non presenti condizioni geometriche effettivamente riconducibili alla categoria
C1 ai sensi del vigente Codice della strada e del D.M. 05/11/2001, la proposta insediativa
dovra prevedere 'adeguamento a tale categoria dell'intero tratto stradale interessato, oltre
che la risoluzione delle criticita segnalate nel documento Allegato M4 “Schede criticita
stradali” del PTCP;

eventuali proposte di nuovi percorsi di connessione agli svincoli della rete autostradale e
stradale di categoria B (ai sensi del vigente Codice della strada e del D.M. 05/11/2001)
dovranno essere previste con viabilita di categoria C1 (ai sensi del vigente Codice della
strada e del D.M. 05/11/2001), oltre che in aderenza agli insediamenti previsti e produttivi e
commerciali esistenti, e, ove presente in prossimita, alla viabilitd autostradale e stradale di
categoria B; tali percorsi dovranno essere preventivamente concordati con i settori
competenti in materia di viabilita della Provincia di Pavia;

ogni singola proposta di insediamento deve sempre garantire livelli elevati di servizio lungo
le viabilita interessate dai mezzi pesanti e dai mezzi commerciali indotti e a tutte le
intersezioni, analizzati e stimati attraverso lo studio della viabilitd e del traffico redatto
secondo le Linee Guida provinciali approvate con la D.C.P. n. 67/2022 e s.m.i.; elevati livelli
di servizio dovranno essere garantiti considerando anche l'effetto cumulativo con le altre
previsioni urbanistiche e progettuali insediative di tutte le funzioni gravanti sulla stessa rete
stradale utilizzata dai mezzi indotti dall'insediamento logistico proposto;

devono essere sempre rispettate le prescrizioni ambientali definite all’articolo VIII-3 della
Noirmatuva di PTCP.



ATI “Casei Gerola” (svincoli A7-A21)

INQUADRAMENTO TERRITORIALE
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COMUNI INTERESSATI

Comune di Casei Gerola
Comune di Voghera

Comune di Silvano Pietra
Comune di Cornale e Bastida

QUADRO INSEDIATIVO

ATI “Casei Gerola” (svincoli A7-A21)

Insediamenti logistici

Codice e stato Comune

Superficie

Contesto interessato

Accesso da casello

L30 — esistente

SF=454.721 mq

Tessuto urbano

* Casei Gerola SL=363.777 mq consolidato produttivo SP206 — SP12
L36 — esistente . : SF=144.365mq Tessuto urbano

* Silvano Pietra SL=86.619mg consolidato produttivo SP206 - SP12
L36 — esistente . : SF=45.909 mq Tessuto urbano

(**) Silvano Pietra SL=27.545 mq consolidato produttivo SP206 - SP12
L38 — esistente Voahera SF=7.835mq Tessuto urbano SPEXSS10 Tg.
* 9 SL=3.918mq consolidato produttivo Voghera

L38 — previsione |\, sT=l42211mq | AmotOd SPEXSS10 Tg.
(**) 9 SL=71.106mq Voghera

produttivo

(*) interni ad ATI

(**) esterni ad ATl ma interni al Comune indicato




ATI “Casei Gerola” (svincoli A7-A21)

Insediamenti produttivi / commerciali / terziari

Tipologia

Superficie

Contesto interessato

Accesso da casello

Insediamenti consolidati

1.432.638mq (*)
+

1.311.486mq
)

Casei Gerola:

contesto produttivo
lungo la SP206 ad
Ovest dell’'autostrada
A7; altra porzione piu
contenuta in ambito
urbano lungo la SP206;
altro localizzato ungo la
SP206 a ridosso del
confine comunale di
Vioghera

SP206

Silvano Pietra:
limitata presenza
produttiva in centro
abitato e in ambito
exatrurbano lungo la
SP25

SP25 — SP12 viabilita
urbana - SP206

Voghera

Ambiti produttivi
consolidati al contorno
del centro abitato e
lungo le strade
affereneti costitute dai
percorsi della
SPexSS10, della SP51,
della SP25. della SP206

SPEXSS10 Tg. Voghera

Insediamenti di previsione

1.614.943mq (*)
+

803.528mq (**)

Casei Gerola:
la SP206 ad Ovest
dell’autostrada A7 in

.S . SP206
coirrispondeza degli
insediamenti consolidati
produttivi
Silvano Pietra:
notevole previsione tra SP12 — SP206

le due aree di logistica
esistenti lungo la SP12

Voghera

Ambiti di trasformazione
non produttivi e non
residenziali a
completamento dei
tessuti produttivi
esistenti lungo la
SPexSS10, la SP23, la
SP206

SPEXSS10 Tg. Voghera

(*) interni ad ATI

(**) esterni ad ATI ma interni al Comune indicato




QUADRO INFRASTRUTTURALE

ATI “Casei Gerola” (svincoli A7-A21)

Condizioni della rete stradale

Attraversamento tessuti

Strada Caratteristiche geometriche Criticita strutturali R
urbani abitati
Strada Extraurbana
Secondaria di tipo C1, con . .
sezione media di 13,5 m da barr_lere di sicurezza a s
Voahera a Casei Ge'rola tratti Accessibilita da/per casello
SP206 9 presenza di cavalcavia autostradale senza
Strada Extraurbana su A2l attraversamenti di tessuti
Secondaria di tino C2. con presenza di cavalcavia urbani abitati.
: ' 1po L2, suA7
sezione media di 7,0 m da
Casei Gerola a SP206 Dir
Il tratto si estende in ambito
SP206 Dir Strada Locale di tipo F, con barriere di sicurezza a ?’g:;?gl?a]:nnk?i ;lcg/lg';g niel
sezione media inferiore a 6 m tratti . . o X
industriale di via Regione
Magenta.
barriere di sicurezza a
tratti
Strada Locale di tipo F, con presenza di . -
. o . attraversamenti idraulici
sezione media inferiore a 6 m [verificare stato
da Castelnuovo Scrivia a Il tratto di tipo F si estende
Casei Gerola strutturale e portatal in ambito agricolo e
Canali irrigui laterali Pabi dic .
Sp12 senza adeguata attraversa 'abitato di Casei
Strada Extraurbana banchina Gerola.
Secondaria di tipo C2, con inadequatezza della Il tratto di tipo C2 si estende
sezione media di 7,0 m da gue in ambito agricolo.
Casei Gerola a SP25 masswqgta straglale non
compatibile con il
possibile passaggio di
intensi volumi di mezzi
pesanti
mancanza di barriere di
sicurezza
presenza di
attraversamenti idraulici
verificare stato
[verif tat
g[;%t;“rﬁlrie 3iﬁ2{§§i} Il tratto si estende in ambito
SP12 Dir Strada Locale di tipo F, con senza adeg Lata agricolo e attraversa
sezione media inferiore a 6 m adeg I'abitato di Casei Gerola fino
banchina , .
. all'intersezione con la SP12.
inadeguatezza della
massicciata stradale non
compatibile con il
possibile passaggio di
intensi volumi di mezzi
pesanti
SPEXSS10 Strada Extraurbana Il tratto si estende in ambito
Ta. Voahera Secondaria di tipo C1, con -- agricolo e non attraversa
9. vog sezione media di 10,0 m centri urbani
mancanza di barriere di
sicurezza Il tratto si estende in ambito
inadeguatezza della agricolo e attraversa
Spo5 Strada Locale di tipo F, con massicciata stradale non labitato di Voghera e

sezione media inferiore a 6 m

compatibile con il
possibile passaggio di
intensi volumi di mezzi
pesanti

Silvano Pietra fino
all'intersezione con SP12.




ATI “Casei Gerola” (svincoli A7-A21)

PRESCRIZIONI ATTUATIVE

Per I'attuazione di insedimenti logistici valgono le disposozioni di cui al Titolo VIII della Normatuva di PTCP, a
cui si rimanda.

In particolare si richiamano le seguenti disposizioni

Allinterno degli ATl possono essere individuati insediamenti logistici di rilevanza
sovracomunale di cui all'art. VIlI-1, comma 2, nel rispetto del consumo di suolo e del bilancio
ecologico di cui alla L.r. n. 31/2014 e delle disposizioni in merito del PTCP, oltre che delle
disposizioni normative e pianificatorie ai diversi livelli del territorio interessato.

Gli insediamenti logistici di rilevanza sovracomunale di cui all'art. VIII-1, comma 2, all'interno
degli ATl sono sempre soggetti all'obbligo della concertazione e perequazione territoriale,
secondo le disposizioni di cui ai criteri regolamentari approvati dalla Provincia con D.C.P. n.
67/2022 e successive modifiche e integrazioni.

La proposta di aree destinate a insediamenti logistici di rilevanza sovracomunale di cui al
precedente art. VIII-1, comma 2, all'interno degli Ambiti Territoriali Idonei pud essere avanzata
esclusivamente alle seguenti condizioni:

il percorso di accesso agli insediamenti logistici su rete esistente dovra essere connesso
con il primo svincolo autostradale o stradale utile di categoria B ai sensi del vigente Codice
della strada e del D.M. 05/11/2001, attraverso viabilita con caratteristiche geometriche di
effettiva categoria C1 secondo il Codice della Strada e del D.M. 05/11/2001; nel caso in cui
tale viabilita di connessione evidenzi elementi di criticita come segnalati nel documento
Allegato M4 “Schede criticita stradali” del PTCP, la proposta insediativa dovra prevedere gl
interventi di risoluzione indicati per il tratto stradale interessato; qualora la viabilita di
connessione non presenti condizioni geometriche effettivamente riconducibili alla categoria
C1 ai sensi del vigente Codice della strada e del D.M. 05/11/2001, la proposta insediativa
dovra prevedere 'adeguamento a tale categoria dell'intero tratto stradale interessato, oltre
che la risoluzione delle criticita segnalate nel documento Allegato M4 “Schede criticita
stradali” del PTCP;

eventuali proposte di nuovi percorsi di connessione agli svincoli della rete autostradale e
stradale di categoria B (ai sensi del vigente Codice della strada e del D.M. 05/11/2001)
dovranno essere previste con viabilita di categoria C1 (ai sensi del vigente Codice della
strada e del D.M. 05/11/2001), oltre che in aderenza agli insediamenti previsti e produttivi e
commerciali esistenti, e, ove presente in prossimita, alla viabilitd autostradale e stradale di
categoria B; tali percorsi dovranno essere preventivamente concordati con i settori
competenti in materia di viabilita della Provincia di Pavia;

ogni singola proposta di insediamento deve sempre garantire livelli elevati di servizio lungo
le viabilita interessate dai mezzi pesanti e dai mezzi commerciali indotti e a tutte le
intersezioni, analizzati e stimati attraverso lo studio della viabilitd e del traffico redatto
secondo le Linee Guida provinciali approvate con la D.C.P. n. 67/2022 e s.m.i.; elevati livelli
di servizio dovranno essere garantiti considerando anche l'effetto cumulativo con le altre
previsioni urbanistiche e progettuali insediative di tutte le funzioni gravanti sulla stessa rete
stradale utilizzata dai mezzi indotti dall'insediamento logistico proposto;

devono essere sempre rispettate le prescrizioni ambientali definite all’articolo VIII-3 della
Noirmatuva di PTCP.



ATI “Casteggio” (svincolo A21)

INQUADRAMENTO TERRITORIALE
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COMUNI INTERESSATI

Comune di Casatisma

Comune di Bressana Bottarone
Comune di Robecco Pavese
Comune di Pinarolo Po

Comune di Santa Giuletta

Comune di Torricella Verzate
Comune di Corbino San Quirico
Comune di Casteggio

Comune di Montebello della Battaglia
Comune di Verretto

Comune di Lungavilla

Comune di Castelletto di Branduzzo

QUADRO INSEDIATIVO

ATI “Casteggio” (svincolo A21)

Insediamenti logistici

Codice e stato Comune Superficie Contesto interessato Accesso da casello
L29 — previsione _ Ambito di
(da verificare) Casatisma ST:211.826mq trasformazione SPEXSS35
» SL=105.913mq .
* produttivo

. _ Ambito di
L*31 ~ previsione Casteggio ST:184.841mq trasformazione SPEXSS35
*) SL=92.421mq .

produttivo

L27 — esistente | Bressana ST=393.985mq ﬁg‘s?gfmda'lzione SP12 - SP1 -
**) Bottarone SL=236.391mq produttivo SPEXSS35

(*) interni ad ATI

(**) esterni ad ATl ma interni al Comune indicato




ATI “Casteggio” (svincolo A21)

Insediamenti produttivi / commerciali / terziari

Tipologia

Superficie

Contesto interessato

Accesso da casello

Insediamenti consolidati

868.444mq (*)
+

1.427.877mq (**)

Aree di
rigenerazione

364.720mq (*)
+

205.692mq (**)

Casatisma:
ambiti produlttivi

dei centri abitati

. SPEXSS35
all'interno del centro
abitato
Casteggio
contesto urbanizzato
produttivo lungo la SPEXSS35 -
SPexSS35 e la SPEXSS10
SPexSS10, a Nord del
centro abitato
Bressana Bottarone:
aree localizzate lungo la | SP0O1 — SP140 -
rete stradale a ridosso SPEXSS35

Robecco Pavese: aree
di limitata diomensione
nel centro abitato

SP15 — SPEXSS35

Pinarolo Po; aree in
corrispondenza del
centro abitato; ed aree a
Sud dell’abitato

SP15 - SP187 -
SPEXSS35

Santa Giuletta: aree di
limitata diomensione nel
centro abitato e lungo la
Padana

SP66 - SPEXSS10

Torricella Verzate: aree
di limitata diomensione
nel centro abitato e
lungo la Padana

SPEXSS10

Corvino San Quirico
aree di limitata
diomensione nel centro
abitato e lungo la
Padana

SPEXSS10

Montebello della
Battaglia: aree
porduttive lungo la
SP203 e lungo la SP1 al
confine con Voghera

SP203 - SP1 -
SPEXSS10

Verretto: aree a Sud
Oves del centro abitato
e aree di limitata
dimensione nel centro
abitato

SP65 - SPEXSS10

Lungavilla: aree
produttive conccentrate
ad Ovest del centro
abitato e in misura
minore ad Est

SP23 - SP1 -
SPEXSS10

Castelletto di
Branduzzo: aree ad Est
del centro abitato

SP1 - SPEXSS10




ATI “Casteggio” (svincolo A21)

Insediamenti produttivi / commerciali / terziari

Tipologia Superficie Contesto interessato Accesso da casello

Casatisma:

aree di trasformazione
produttiva all'esterno del
centro abitato lungo il
confine con il Comune
di Castelletto e Verretto

SPEXSS35

Casteggio
Completamento delle
aree produttive esistenti
nel contesto urbanizzato
produttivo lungo la
SPexSS35 e la
SPexSS10, a Nord del
centro abitato

SPEXSS35

Bressana Bottarone
457.785mq (* .
a0) aree localizzate lungo la | SP0O1 — SP140 -

+
333.207mq (**) rete stradale a ridosso SPEXSS35
Insediamenti di previsione + dei centri abitati _
1.164.124mq Pinarolo Po: aree in
area per servizi corrispondenza del SP15 — SPEXSS35
) centro abitato

Santa Giuletta: aree di
limitata diomensione nel
centro abitato e lungo la
Padana

SPEXSS10

Montebello della
Battaglia: aree lungo la | SP203 - SPEXSS10
SP203

Lungavilla: aree di
limitata dimensione Sud | SP65 — SP79 - SP1 -
e ad Est del centro SPEXSS10

abitato

Castelletto di
Branduzzo: area a Sud SP1 - SPEXSS10
del centro abitato

(*) interni ad ATI

(**) esterni ad ATl ma interni al Comune indicato




QUADRO INFRASTRUTTURALE

ATI “Casteggio” (svincolo A21)

Condizioni della rete stradale

Attraversamento tessuti

Strada Caratteristiche geometriche Criticita strutturali s
urbani abitati
SPEXSS35 Accessibilita da/per casello
Strada Extraurbana : :
Tg. R presenza di cavalcavia autostradale senza
. Secondaria di tipo C1, con S .
Casteggio — - L SuA21 attraversamenti di tessuti
sezione media di 8,5 m S
Voghera urbani abitati.
Strada Extraurbana Il tratto si estende in ambito
SPEXSS10 | Secondaria ditipo C1, con -- agricolo e non attraversa
sezione media di 10,0 m centri urbani
mancanza di barriere di
sicurezza
Strada Locale di tipo F, con made_guatezza della . . .
. Co massicciata stradale non | Il tratto si estende in ambito
SP161 sezione media inferiore a 6 m o . .
compatibile con il agricolo.
(35m) e I
possibile passaggio di
intensi volumi di mezzi
pesanti
mancanza di barriere di
sicurezza
inadeguatezza della
SP 167 Strada Locale di tipo F, con massicciata stradale non | Il tratto si estende in ambito
sezione media inferiore a 6 m compatibile con il agricolo.
possibile passaggio di
intensi volumi di mezzi
pesanti
mancanza di barriere di
sicurezza
inadeguatezza della
massicciata stradale NON 1)l tratto si estende in ambito
- compatibile con il . ) .
Strada Locale di tipo F, con e — agricolo e lambisce alcuni
SP 65 . o ; possibile passaggio di L :
sezione media inferiore a 6 m : . . . caseggiati del comune di
intensi volumi di mezzi )
. Casteggio.
pesanti
presenza di ponte per
passaggio sopraelevato
della A21
mancanza di barriere di
sicurezza
inadeguatezza della
massicciata stradale non
Cgrsns?;ﬁf”zgsg ; io di Il tratto si estende in ambito
Strada Locale di tipo F, con P II€ passagg . agricolo e lambisce alcuni
SP 100 : oo intensi volumi di mezzi . .
sezione media inferiore a 6 m . caseggiati del comune di
pesanti :
. Casteggio.
presenza di ponte per
passaggio sopraelevato
della SPEXSS35
presenza di cavalcavia
per superamento A21
mancanza di barriere di
fr:;léreezuzztezza della Il tratto si estende in ambito
. gue agricolo e lambisce alcuni
Strada Locale di tipo F, con massicciata stradale non . .
SP 98 caseggiati del comune di

sezione media inferiore a 6 m

compatibile con il
possibile passaggio di
intensi volumi di mezzi
pesanti

Verretto ed attraversa il
centro abitato di Casatisma.




ATI “Casteggio” (svincolo A21)

Condizioni della rete stradale

Strada Caratteristiche geometriche

Criticita strutturali

Attraversamento tessuti
urbani abitati

Strada Locale di tipo F, con

SP 171 . o X
sezione media inferiore a 6 m

mancanza di barriere di
sicurezza
inadeguatezza della
massicciata stradale non
compatibile con il
possibile passaggio di
intensi volumi di mezzi
pesanti

Il tratto si estende in ambito
agricolo.

Strada Locale di tipo F, con

SP 15 . o X
sezione media inferiore a 6 m

mancanza di barriere di
sicurezza
inadeguatezza della
massicciata stradale non
compatibile con il
possibile passaggio di
intensi volumi di mezzi
pesanti

Attraversa i centri abitati di
Casatisma e Robecco
Pavese.

Strada Locale di tipo F, con
sezione media inferiore a 6 m
(3,5m)

SP 112

mancanza di barriere di
sicurezza
inadeguatezza della
massicciata stradale non
compatibile con il
possibile passaggio di
intensi volumi di mezzi
pesanti

Il tratto si estende in ambito
agricolo.

Strada Locale di tipo F, con

SP 140 . o X
sezione media inferiore a 6 m

mancanza di barriere di
sicurezza
inadeguatezza della
massicciata stradale non
compatibile con il
possibile passaggio di
intensi volumi di mezzi
pesant

Attraversa il centro abitato di
Bressana Bottarone.




ATI “Casteggio” (svincolo A21)

PRESCRIZIONI ATTUATIVE

Per I'attuazione di insedimenti logistici valgono le disposozioni di cui al Titolo VIII della Normatuva di PTCP, a
cui si rimanda.

In particolare si richiamano le seguenti disposizioni

Allinterno degli ATl possono essere individuati insediamenti logistici di rilevanza
sovracomunale di cui all'art. VIlI-1, comma 2, nel rispetto del consumo di suolo e del bilancio
ecologico di cui alla L.r. n. 31/2014 e delle disposizioni in merito del PTCP, oltre che delle
disposizioni normative e pianificatorie ai diversi livelli del territorio interessato.

Gli insediamenti logistici di rilevanza sovracomunale di cui all'art. VIII-1, comma 2, all'interno
degli ATl sono sempre soggetti all'obbligo della concertazione e perequazione territoriale,
secondo le disposizioni di cui ai criteri regolamentari approvati dalla Provincia con D.C.P. n.
67/2022 e successive modifiche e integrazioni.

La proposta di aree destinate a insediamenti logistici di rilevanza sovracomunale di cui al
precedente art. VIII-1, comma 2, all'interno degli Ambiti Territoriali Idonei pud essere avanzata
esclusivamente alle seguenti condizioni:

il percorso di accesso agli insediamenti logistici su rete esistente dovra essere connesso
con il primo svincolo autostradale o stradale utile di categoria B ai sensi del vigente Codice
della strada e del D.M. 05/11/2001, attraverso viabilita con caratteristiche geometriche di
effettiva categoria C1 secondo il Codice della Strada e del D.M. 05/11/2001; nel caso in cui
tale viabilita di connessione evidenzi elementi di criticita come segnalati nel documento
Allegato M4 “Schede criticita stradali” del PTCP, la proposta insediativa dovra prevedere gli
interventi di risoluzione indicati per il tratto stradale interessato; qualora la viabilita di
connessione non presenti condizioni geometriche effettivamente riconducibili alla categoria
C1 ai sensi del vigente Codice della strada e del D.M. 05/11/2001, la proposta insediativa
dovra prevedere 'adeguamento a tale categoria dell'intero tratto stradale interessato, oltre
che la risoluzione delle criticita segnalate nel documento Allegato M4 “Schede criticita
stradali” del PTCP;

eventuali proposte di nuovi percorsi di connessione agli svincoli della rete autostradale e
stradale di categoria B (ai sensi del vigente Codice della strada e del D.M. 05/11/2001)
dovranno essere previste con viabilita di categoria C1 (ai sensi del vigente Codice della
strada e del D.M. 05/11/2001), oltre che in aderenza agli insediamenti previsti e produlttivi e
commerciali esistenti, e, ove presente in prossimita, alla viabilitd autostradale e stradale di
categoria B; tali percorsi dovranno essere preventivamente concordati con i settori
competenti in materia di viabilita della Provincia di Pavia;

ogni singola proposta di insediamento deve sempre garantire livelli elevati di servizio lungo
le viabilita interessate dai mezzi pesanti e dai mezzi commerciali indotti e a tutte le
intersezioni, analizzati e stimati attraverso lo studio della viabilita e del traffico redatto
secondo le Linee Guida provinciali approvate con la D.C.P. n. 67/2022 e s.m.i.; elevati livelli
di servizio dovranno essere garantiti considerando anche l'effetto cumulativo con le altre
previsioni urbanistiche e progettuali insediative di tutte le funzioni gravanti sulla stessa rete
stradale utilizzata dai mezzi indotti dall'insediamento logistico proposto;

devono essere sempre rispettate le prescrizioni ambientali definite all’articolo VIII-3 della
Noirmatuva di PTCP.
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ATl “Broni Stradella” (svincolo A21)

COMUNI INTERESSATI

Comune di Broni

Comune di Barbianello

Comune di Campospinoso Albaredo
Comune di San Cipriano Po
Comune di Portalbera

Comune di Stradella

Comune di Canneto Pavese

QUADRO INSEDIATIVO

Insediamenti logistici

Codice e stato Comune Superficie Contesto interessato Accesso da casello
L28 — esistente (*) | Broni oro203-800 n”,]‘g Igf;‘(‘)}%;{g%rr‘g Cutive | SPEXSS617 - SP202
PP o | Sogn | Tesmeutare | spexssow -sean
L35 — esistente (*) gﬁanriano Po 25:28 igg nn’:g I(e)flzl(;}i?jztrg ?Jr:(())duttivo SP202 - SP55
L37 — esistente () | Stradella gfjgég:éggmg Igﬁig}%;{g%’:g utivg | SP202 - SP55

(*) interni ad ATI

(**) esterni ad ATl ma interni al Comune indicato




ATl “Broni Stradella” (svincolo A21)

Insediamenti produttivi / commerciali / terziari

Tipologia

Superficie

Contesto interessato

Accesso da casello

Insediamenti consolidati

1.249.432mq (*)
+

744.594mq (**)

Aree di
rigenerazione
206.639mq (*)

Broni:

contesto produttivo
lungo la SPexSS10 e
lungo la SPexSS617 e
SP202

SPEXSS617 — SP202

San Cipriano Po:
contesto urbanizzato
produttivo lungo la
SP55 a Sud del centro
abitato

SP202 - SP55

Stradella:

insediamenti produlttivi
limitati lungo la
SPexSS10 e di
maggiore consistenza in
contesto extraurbano
lungo la SP55 a Nord
dell'abitato

SP202 — SP55

Barbianello: aree
localizzate in
corrispondenza dei
centri abitati

SP94 — SP187 -
SPEXSS10

Campospinoso aree
localizzate kungo la
strada SPEXSS617 e in
corrispondenza del
centro abitato

SPEXSS617

Portalbera aree
localizzate lungo la
SP200 e la SP200DIR
ad Est e a Sud Ovest
del centro abitato

SP200DIR — SP67 —
SP200 - SPEXSS10

Canneto Pavese aree
localizzate lungo la
SP201

SP201 - SPEXSS10

Insediamenti di previsione

771.321mq (*)
+

506.026mq (**)

Broni:

aree agricole di
completamento del
contesto produttivo
lungo la SPexSS10

SPEXSS10

San Cipriano Po:

aree agricole di
completamento del
contesto urbanizzato
produttivo lungo la
SP55 a Sud del centro
abitato

SP202 - SP55

Stradella:

aree a completamento
degli insediamenti
produttivi limitati lungo
la SPexSS10 e di
extraurbano lungo la
SP55 a Nord dell’'abitato

SP202 — SP55

Barbianello: aree
localizzate in
corrispondenza dei
centri abitati

SP94 — SP187 -
SPEXSS10




ATl “Broni Stradella” (svincolo A21)

Insediamenti produttivi / commerciali / terziari

Tipologia

Superficie

Contesto interessato

Accesso da casello

Campospinoso aree
localizzate lungo la
strada SPEXSS617 a
Nord del centro abitato

SPEXSS617

Portalbera aree
localizzate lungo la
SP200 e la SP200DIR
ad Est e a Sud Ovest
del centro abitato

SP200DIR — SP67 —
SP200 - SPEXSS10

(*) interni ad ATI

(**) esterni ad ATl ma interni al Comune indicato




QUADRO INFRASTRUTTURALE

ATl “Broni Stradella” (svincolo A21)

Condizioni della rete stradale

Attraversamento tessuti

Strada Caratteristiche geometriche Criticita strutturali s
urbani abitati
Strada Extraurbana _ _ Accessibilita da/per casello
R presenza di cavalcavia autostradale senza
SP202 Secondaria di tipo C1, con S .
. . suA2l attraversamenti di tessuti
sezione media di 8,0 m o
urbani abitati.
Il tratto si estende in ambito
Strada Extraurbana Lo . ) ;
SPEXSS617 R Limitazione al transito su | agricolo e attraversa il
Secondaria di tipo C1, con “ " :
— SS617 . o Ponte Becca centro urbano di
sezione media di 9,0 m .
Campospinoso Albaredo.
barriere di sicurezza a
tratti
inadeguatezza della Il tratto si estende in ambito
Strada Locale di tipo F, con massicciata stradale non | agricolo e attraversa il
SP55 . oo i~ ) . .
sezione media inferiore a 6 m compatibile con il centro abitato di San
possibile passaggio di Cipriano Po.
intensi volumi di mezzi
pesanti
Strada Extraurbana Il tratto attraversa i centri
SPEXSS10 | Secondaria di tipo C1, con -- A .
. L abitati di Broni e Stradella.
sezione media di 10,0 m
mancanza di barriere di
sicurezza
inadeguatezza della
massmqgta stradale NON 1| tratto si estende in ambito
- compatibile con il . ) .
Strada Locale di tipo F, con e — agricolo e lambisce alcuni
SP 65 . o ; possibile passaggio di L :
sezione media inferiore a 6 m : . . . caseggiati del comune di
intensi volumi di mezzi !
. Casteggio.
pesanti
presenza di ponte per
passaggio sopraelevato
della A21
mancanza di barriere di
sicurezza
inadeguatezza della
massicciata stradale non
Cg;nsri);tlfllzggg ; io di Il tratto si estende in ambito
Strada Locale di tipo F, con b '€ passagg . agricolo e lambisce alcuni
SP 100 . o ; intensi volumi di mezzi . .
sezione media inferiore a 6 m . caseggiati del comune di
pesanti :
. Casteggio.
presenza di ponte per
passaggio sopraelevato
della SPEXSS35
presenza di cavalcavia
per superamento A21
mancanza di barriere di
sicurezza Il tratto si estende in ambito
inadeguatezza della icolo e lambi lcuni
Strada Locale di tipo F, con massicciata stradale non | 29"'¢0’0 € lambisce aicunt
SP 98 ' caseggiati del comune di

sezione media inferiore a 6 m

compatibile con il
possibile passaggio di
intensi volumi di mezzi

pesanti

Verretto ed attraversa il
centro abitato di Casatisma.




ATl “Broni Stradella” (svincolo A21)

Condizioni della rete stradale

Strada Caratteristiche geometriche

Criticita strutturali

Attraversamento tessuti
urbani abitati

Strada Locale di tipo F, con

SP 171 . o ;
sezione media inferiore a 6 m

mancanza di barriere di
sicurezza
inadeguatezza della
massicciata stradale non
compatibile con il
possibile passaggio di
intensi volumi di mezzi
pesanti

Il tratto si estende in ambito
agricolo.

Strada Locale di tipo F, con

SP 15 . o X
sezione media inferiore a 6 m

mancanza di barriere di
sicurezza
inadeguatezza della
massicciata stradale non
compatibile con il
possibile passaggio di
intensi volumi di mezzi
pesanti

Attraversa i centri abitati di
Casatisma e Robecco
Pavese.

Strada Locale di tipo F, con
sezione media inferiore a 6 m
(3,5m)

SP 112

mancanza di barriere di
sicurezza
inadeguatezza della
massicciata stradale non
compatibile con il
possibile passaggio di
intensi volumi di mezzi
pesanti

Il tratto si estende in ambito
agricolo.

Strada Locale di tipo F, con

SP 140 . o X
sezione media inferiore a 6 m

mancanza di barriere di
sicurezza
inadeguatezza della
massicciata stradale non
compatibile con il
possibile passaggio di
intensi volumi di mezzi

pesanti

Attraversa il centro abitato di
Bressana Bottarone.




ATl “Broni Stradella” (svincolo A21)

PRESCRIZIONI ATTUATIVE

Per I'attuazione di insedimenti logistici valgono le disposozioni di cui al Titolo VIII della Normatuva di PTCP, a
cui si rimanda.

In particolare si richiamano le seguenti disposizioni

Allinterno degli ATl possono essere individuati insediamenti logistici di rilevanza
sovracomunale di cui all'art. VIII-1, comma 2, nel rispetto del consumo di suolo e del bilancio
ecologico di cui alla L.r. n. 31/2014 e delle disposizioni in merito del PTCP, oltre che delle
disposizioni normative e pianificatorie ai diversi livelli del territorio interessato.

Gli insediamenti logistici di rilevanza sovracomunale di cui all'art. VIII-1, comma 2, all'interno
degli ATl sono sempre soggetti all'obbligo della concertazione e perequazione territoriale,
secondo le disposizioni di cui ai criteri regolamentari approvati dalla Provincia con D.C.P. n.
67/2022 e successive modifiche e integrazioni.

La proposta di aree destinate a insediamenti logistici di rilevanza sovracomunale di cui al
precedente art. VIII-1, comma 2, all'interno degli Ambiti Territoriali Idonei pud essere avanzata
esclusivamente alle seguenti condizioni:

il percorso di accesso agli insediamenti logistici su rete esistente dovra essere connesso
con il primo svincolo autostradale o stradale utile di categoria B ai sensi del vigente Codice
della strada e del D.M. 05/11/2001, attraverso viabilita con caratteristiche geometriche di
effettiva categoria C1 secondo il Codice della Strada e del D.M. 05/11/2001; nel caso in cui
tale viabilita di connessione evidenzi elementi di criticita come segnalati nel documento
Allegato M4 “Schede criticita stradali” del PTCP, la proposta insediativa dovra prevedere gli
interventi di risoluzione indicati per il tratto stradale interessato; qualora la viabilita di
connessione non presenti condizioni geometriche effettivamente riconducibili alla categoria
C1 ai sensi del vigente Codice della strada e del D.M. 05/11/2001, la proposta insediativa
dovra prevedere 'adeguamento a tale categoria dell'intero tratto stradale interessato, oltre
che la risoluzione delle criticita segnalate nel documento Allegato M4 “Schede criticita
stradali” del PTCP;

eventuali proposte di nuovi percorsi di connessione agli svincoli della rete autostradale e
stradale di categoria B (ai sensi del vigente Codice della strada e del D.M. 05/11/2001)
dovranno essere previste con viabilita di categoria C1 (ai sensi del vigente Codice della
strada e del D.M. 05/11/2001), oltre che in aderenza agli insediamenti previsti e produttivi e
commerciali esistenti, e, ove presente in prossimita, alla viabilitd autostradale e stradale di
categoria B; tali percorsi dovranno essere preventivamente concordati con i settori
competenti in materia di viabilita della Provincia di Pavia;

ogni singola proposta di insediamento deve sempre garantire livelli elevati di servizio lungo
le viabilita interessate dai mezzi pesanti e dai mezzi commerciali indotti e a tutte le
intersezioni, analizzati e stimati attraverso lo studio della viabilita e del traffico redatto
secondo le Linee Guida provinciali approvate con la D.C.P. n. 67/2022 e s.m.i.; elevati livelli
di servizio dovranno essere garantiti considerando anche l'effetto cumulativo con le altre
previsioni urbanistiche e progettuali insediative di tutte le funzioni gravanti sulla stessa rete
stradale utilizzata dai mezzi indotti dall'insediamento logistico proposto;

devono essere sempre rispettate le prescrizioni ambientali definite all’articolo VIII-3 della
Noirmatuva di PTCP.



